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Einleitung

Typeniibersicht .
Folgender Hinweis ist sum vollen Versténdnis der Anleitung wichtig:

Schon seit Jahren gelten fiir die einzelnen Volkeswagen-Typen werks-
interne Bezeichnungen, die auch auBerhalb des Volkswagenwerkes bekannt
gevorden sind. Danach bedeuten:

Typ 2 = (Fertigung
bis Juli 1967)
Typ 2 = {(Fertigung

ab August 1967)

Diese Typenbezeichnung finden Sie auch in dieser Druckschrift.

Die Behandlung von Volkswagen-Transportern mit Korrosiomsschutz-Mitteln

Karosserie und Unterboden der VW-Transporter werden serienméiBig durch
eine Phosphatierung (chemische Behandlung zur ErhShung des Korrosions-
schutzes und dar Haftverbassarung des Lackes) und anschlieBend in
Elektrophorese-Verfahren (friiher Lacktauchverfahren) gegen Korrosion
geschiitzt. Der anschlieflend im Spritzverfahren aufgebrachte Fiiller- und
Decklack gibt der Karosserie den erforderlichen Schutz gegen Witterungs-
einfliisse und auch gegen mechanische Beanspruchung.

Im allgemeinen geniigt es, nur die Unterseite des Fahrzeuges mit einem
sogenannten Unterbodenschute auf Wachsbasis zu versehen. Unter beson-
deren Betriebsbedingungen, zum Beispiel bel sténdiger Einwirkung von
Feuchtigkeit und Salwen, kann es auch erforderlich sein, bestimmt Hohl-
réiume der Karosserie einer ihnlichen Behandlung zu unterziehen um
Korrosionserscheinungen, die durch eindringendes Wasser oder auch durch
kondensierende Luftfeuchtigkeit entstehen, zu verhindern. Diese Malnahmen
sind umso wichtiger, da bei den fidlligen "TUV'-Untersuchungen immer
hiiufiger der Rahmen und die Karosserie auf Durchrestung hin untersucht
werden und ggf. das Fahrzeug aus dem Verkehr gezogen wird.

Als Korrosionsschutzmittel fiir Hohlridume an Karosserie und Fahrgestell
sind Mittel auf Wachsbasis am besten geeignet. Der Schutzfilm wird an
diesen Stellen nicht mechanisch beansprucht, er socllte aber, um einen
einwandfreien Korrosionsschutz zu erzielen, alle 2 Jahre erneuert
werden.

Alle mit dem Auftragen von Korrosionsschutzmitteln verbundenen Arbeiten
lassen sich leichter ausfiibren, wenn das Fahrzeug dabel auf einer Hebe-
biihne steht.



Um einen optimalen, iiber Jahre hinaus anhaltenden Korrosionsschutz zu
erzielen, sollte eine Korrocionsschutebehandlung mdglichst sofort am Neu-
fahrzeug bzw. vor Eintritt der Winlersaison durchgefiihrt werden, da bei
einer nachtréglichen Unterbodenschutzbehandlung Schmutz und Bost die
laftung und somit die Wirkungsweise wesenkiich beeinflussen.

Aligemeine Hinwelse zum Komrosionsschutz

Wird eine Unterbodenschutz-Behandlung oder eine Hohlraumkonservierung
durchgefiihrt, so sind Teile und sichtbare Lackflichen, bei denen die
Gefahr besteht, daPB sie bel dem Arbeitsgang von dem Konservierungsmittel
besprilht werden, vor der Behandlung entweder auszubauen, oder sorgféltig
mit Papier abzudecken. '

Ein Unterbodenschutz oder eine Hohlraum-Komservierung erfiillen nur dann
ihre Aufgabe vollkommen, wenn der Schutzfilm alle Teile liickenlos ein-

echlieft. Deshalb ist besonders darauf zu achten, dal auch weniger gut

zugingliche Stellen, wie Ecken, Bérdelkanten usw., vinen geschlossenen

Schutzfilm srhalten.

Dies wird nur dann erreicht, wenn die zum Einspriihen verwendeten Kunst-
stoffschléuche mit Rund- oder Flachdriisen bis zum Ende des Hohlraumes
eingefiihrt und wihrend des Spritzvorganges mit gleichméBigem Zug zuriick-
gezogen warden.

Die zum Abdecken benttigten Gummipfropfen kdnnen unmittelbar nach dem
Abtropfen der UberschuBmenge wieder angebracht werden.

Alle Lack- und Wascerablaufiiffnungen (Bohrungen, Aussparungen und Aus-
driickungen an PunktschweiBflanschen) diirfen nicht durch Hohlraumkonser-

vierungsfilm verschlossen oder in ihrem freien Querschnitt verengt
werden.

Achtung!

Sollten zu einem gpéteren Zeitpunkt S c hwe i R arbeilen

an konservierten Hohlrdumen vorgenommen werden, ist es aus Bicherheits-
grinden unbedingt erforderlich, die Gummipfropfen vorher zu entfernen
und den Hohlraum mit der PreBlufi aussublasen.




Einrichiunyg und Material
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Hohlraumkonservierungsmittel

Hohlraumkonservierungsmittel werden in der Regel auf Wachs-Paraffin-

Be hergestellt. Sie sollen Hohlraumilichen zus&tzlich vor Korrosion
schiitzen und die PunktschweifnZhte und Flansche zum Teil versiegeln.
Eine gewisse Kriechfidhigkeit soll durch Zugabe von verschiedenen Zu-
siitzen erreicht werden. Hohlraumkonservierungsmittel sind grundsdtzlich
nur in trockene Hohlrdume zu spritzen; ggf. miissen diese Hohlrdume vor-
her trocken geblasen werden.

Achtung!

Weitere Eigenschaften die an ein Hohlraumkonservierungsmittel gestellt
werden:

- gute Haftung auch auf gefettetem Blech -

- ausreichende Trockenfilmstirke (30 - 70 mu) -

- ausreichende Korrosionsbesténdigkeit nach Salzwasser-Belastung -
- Bildung eines elastischen, geschlossenen Filmes =~

- ausreichende Wirme- und K&dltebestédndigkeit -

verarbeitungsfdhige Anlieferungsviskositdt (15 - 22 sek)



Unter anderem werder von folgenden Firmen Eohlraumkorservierungsmittel
angeboten:

Hersteller Bezeichnung
i

Prinders Nachfolger ’;U‘f’w HRK 40

DBoblingen/Stuttgart I’

Tectyl ML/

Hanburg 506 - WD
Veedol GmbH Norustol HK
Hamburg

Spritagerite

Tie Ancchaffung der Arbeitsgerfite fiir die Verarbeitung der Hohlraum-
und Unterbodenschulz-Materialicn richtet sica im wesentlichen nach dem
zu verarbeitenden Material und dem zu erwartenden Werkstattdurchlauf.

Fiir Betriebe mit geringem Durchlauf kann der "Veedol-Roslschutz-Set!
der Fa. Veedol bostehend aus

| Lichtenberg-Becherpistole
1 Spriihschlauch 700 mn lang mit Spezialdiice,
Versatezstiick und Koutermutter oder

der "Tecalemit Hohlraumsprither" der Deutschen Tecelemit GubE verwendet
werden. Der "Pecalemit Hohlraumsprifher" bestehend aus einem 700 mm
Yeculan-Dappelroart mit Spezialdise cignsl sich sle ZubehSrteil fiir
die "Tecalemit - Kombi - Sprillipistole nebelfrei" Modell

019,

Tir Betriebe mit groferem Durchlauf bieten sich folgende, oder in ihrer
Ausfiihrung dknliche, Verarbeitungegeriite an:

Kolbenpumpe : Fa. Tecalemit, Modell Sata 1.2084 - £6.2
Spritzgerfite: Druckbecherpistole (Druckgef#B) oder
Becherpistole
Diisen : Flachdiise mit Kunststoftschlauch 700 mm
Runddiise mit Kunststoffschlauch 1200 mm
pie angefithrten Pumpen, Pistolen und Diisen werden von der Fa. Valvoline

als HL-8atz vertrieben. Fir den Anlaut erscheint es zwecks g, einer
kompletten Satz von dort zu beziehen.

hllgemeiner

Im Rahmer dieser Druckschrift besteht nicht die Moglichkeit, tliche
auf dem Markt befindliche Gerdte und Materislien aulzuliihrer. In jeder
Fall sind jedoch die Verarbeitungshinweise der einzelnen Hersteller
geraueslens su beacnlen!



ierung von VW-Ti der Fertigung bis Juli 1967
- Kastenwagen oder Kombi -

+ — 12 mm # - sird zur Hohlraumbekandlung 2v




5 = Je zwei LOcher vor den RadkhZusern vorn und den Rad
folgende Hohlrium

sern hinten in

- "Abschlufiblech unter Seitenteil vorn"/MSteghbl
- "Lingstrézer fiir Dodenblech Mitte! /

a r Bodenblech'
b "Stegblech fiir Bodenblech'
Radhaus hinten:
a =218 mm
65 mm
¢ = 52 mm

Alle GummipfropZen aus den LackablauflOchern am Boden des Lade- bz

Fahrgastraumes entfernmen. Dei Fahrzeugen mit Sitzeinrichiung ist diese
auszubauen und der FuBbodenbelag her:

Korrosionsschutz

ittel sinspritzen

Die hier moch gezeigte Sprithpistole stammt aus dem Jehr 1965 und i
heute durch bessere Spriihpistolen iiberhelt.

1 - In dea Raum zwischen dem vorderen

dem Abdeckblech unter dem FuBhsbel=-
werk durch drei Bohrunger im Ab-
deckblech, je zwei Dolrungen in
den Lingstrégern, die Offnungen
zwischen den Léngstrégern und dem
vordsren, nach vorn ansteigenden
Teil der Dodenbleche im Fahrerhaus
sowie die Spalte zwischen dem Lenk-
getriebe und dem Abdeckblech unter
dem Fubhebelwerk und den Spalt

zvischen dem Abdeckblech und den
Léngstrédger auf dsr dem Lenmkgetrisbe gezenilberliegenden Seite. Fernmer
durch die DurchfiibrungsSffnungen die Lenkschubstange, die Schaltstange,
die Seilziige usw. Der Raum kanr natiirlich auch bei abgenommenen Abdeck-
blech bshandelt werden.




2 - In die geschlossenen Teilstiicke
der hinteren Langstréger durch
vorhandenen Bohrungen und
Uffnungen den
AuBenseiter - siehe

Hauptleitungssatzes im  fectitss
Léngstriger. Die durch die hin-
terer Lingstrdger und die Lings-
t lagen gebildeten Kasten-
profile sind nach hinten offen.
fuch von hier aus ist Korrosions-
schutzmittel einzuspritzen.

In die Riume zwi
schen den Zufe
Léngstrigern fir die
Bodenblecke und den
unteren Seitenteilen

reinlagen durch
die Tackablaullicher
in den Bodenblechen.




4 - Von der Unterseite
her durch vier Boh-
rungen in den vor-
deren AbschluBtrédger.

5 - In die geschlossenen
Teilstiicke der vor-
deren Liangstriger
durch die vorhandenen
Bohrungen und Off-
nungen an den Innen-
und AuBenseiten
- siehe Bild -
sowie durch die
Durchfiihrung des
Hauptleitungssatzes
im rechten Lings-
tréger.

In die vier Aus-
leger am Rahmen
durch die vorhan-
denen und die zu-
sdtzlich gebohrten
Locher sowie in den
Raum zwischen den
Wagenheberaufnahmen
und den Bodenblechen
durch die von der
Priégung der Boden-
bleche gebildeten
Offnungen.




- In gio Kniestiicke an den Rad-
kiizten durch die vorhanden
und die neu gebohrten Locher.

- Tu die Schlobsdulen von \mten
durch das gebohria Loc
durch die swel geboh toil
Lécher unterhalb der Schlief-
platte.

Liicher verschlieBen

Alle zusitzlich gebohrten Licher
sind mit Gummistopfen - Ersatz-
teile-Nr. N 20 025 1-, die Lack-
ablzullécker in den Bodenblechen
mit Gummistoplen - Ersatateile-
Nr. 20 022 3 - zu verschliefien.

Nacharbeiten

1 - Vorbeigespritules und dur
gedrungenes Meterial, sofern
ec clchtiar oder liir sine
weiters Behandlung nachteilig
ist, entfernen, sobald der

Schutzfilm trocken icte

- AblauflScker unterhalb der
Seitentsile kontrcllieren
und - sofern srforderlich -
freimachen.




B- ierung von VW. der Fertigung ab August 1967
- Kastenwagen oder Kombi -

Folgende Licher - 12 mm @ - sind zu bohren

Hinweis

Verschiedene LackablauflScher sind mit einem "Schilbohrer' auf 12 mm §#
aufzuweiten.

1 - Je sin Loch an der gemeiglen 2= Lriigoe vorn auBen
Stelle in die Kniestiicke Lackablaufloch
links und rechts bohren. aufbohren.

4 - ESchélbohrer

3 - Wasserablaullicher in den

Sdule
len
her bohren.



|- de zvei

her von RadhHusern vorr und den Redhiuserr
in folgende Fohlriume bohren:

& - "Abschlulblech urter Seitenteil vorn" / "Stegblech filr Bodcnblech"
b - "Lingstrdger fiir Bodenbloch Mille"  / VSlegtlech fiir Bodenblech”

Korrosionaschulymiliel einspriiken

1 - In die Knieesiicke:

- Einspritzen des vorde
les mit fla

en
r Disc.

b - Binsgritzen des Radbogens
wit runder Dise, bierzu ist
die Diise mit Schlzuch bis
zun Auschlag an die Ui
einzufii

me zwischen "Léngstréger fir Bodenblech Mitte" /
blech fiir Bodemblech" und "Abschlufiblech urter Seitenteil vorn! /
gblech fiir Budenblech.

s - Sehleuck mit Runddiise durch die
bohrten Lécher von den Rad-
ssern vorn bis sum Anschliug
elnfihren,

b - Von den Radni
verbleibende SLil

orn hinten das
k.




In die “Zwischenstiitze
hinten fiir Léngstréger':

ro fir LEngstréger" und in die "Zuischensliitze

ch mit Runddiise durch

ufnahme-0f fnungen
in den Auslegern bis zum An-
schlag einschieben.

b - Von der anderen
verbleibende St

4 - In die Siulen IT und III:

Schlauch mit Runddiise bis
zum Anschlag einfifarer.

5 - In die Sdulen hinten:

Durch die gezeigte Offnung
von unten Schlauch

ich bis zum
Anschlag einfifhren.




a = In U-Ausschnitt Schlauch iiber
Achsrchr bis zur StoBstangen-
Al e

ung einfihrens

7 - In die Léngstréger vorn
links und rechts:

In U-husschnitt Schlauch bis

Anschlag Legerschild einfithren.

& - In
vorn innen links/recats":

Hinweis

Lingstréger vorn aufen links/rechts" und in die "Léngstri

Un diese Bereiche zu kons
chst das "Abdeckblech un
fhebelwerk" abgeschraubt werden.

mu zun.
F

b - Hazdelt es sich um ein Fahr-

arblechen,
so iet von hinten durch die
tfnung der Schlsuch
¢ Ruaddiice bis zun Anschlag
einzufiihren.

rviaren,




b -"Léngstriger

vorn aulen

Durch dus sulgebobo onh
Sculauch m unddiise bis
s Anschlig Lihron.

¢ - "Léngstriger 4 - “Ling,
vorn innen lin

Hger

vorn suBer liuks":

Schlauch mit Kunddiise in die e durch
Ausstell fiir Bowdenzug vum An-
bis zum i

- 18 -



% - "In den Abschiulltriger vorn': 10 = In den llohlraum zwischen

In die vorhanderen Kathoden- Vorcderwand und "Deckblech
ausstellungen Schlauch mit filr AbschluBlriger vorn":
Runddiise jeweils nach links Scnlauch mil Runddiee in den
und rschts bis zum Anschlag Hohlraum halter und Hohlraum
einfiibran. vollkommen ausspriihen.

Hinweis: Um diese Arveit ausfihren zu
kornen, mul vorher die Vorder-
wardverkleidung abgancmmen
werden.

11 = In die Aucleger hinlen linpks Lilcher verschliellen

In die vorhandenen & mm-Licher Alle zusHtzlich gebohrisn

dis flache Diese einfihren. Beim Locher sind mit dem Gummistoplen

Eineprihen Diice elwas dreben. 20 025 1 zu verschlielen.

Nacharbeiter

1 - Vorbeigespritates urnd durchgedrurgenss Materiasl, sofern es sichthar,
nder liir eine weitere Hehandlurg nachteilig ist, entferner, echald

der Schutzfilm trocken ist.

2 = Aklaufl@cher unterhalb der Ssitentsile kontrollieren und - sofern
erforderlich - freimachen.
7 = Hach Avschlu® ¢ller Arbelten eventuell demontierte Teile wieder

einbauen.



€ -Hohl L vierung von Pritsch und D lkabine - alle Ferti jahre -

I - Pritscherwagen
Diese Fahkrzeuge werder gena: mit Kerrosiomsschutzmiztel behandel:
wie Kastenwagen sder Kombl.

Dazu siné verhsy alle notwendipgen Ardeitan: LEcher boaren, Abdeck-
pappen entfernen usw. - wie in den vorhergeherden entspreckenden
Abschnitten beschrieben - suszufihren.

IT - Doppelkabine
Diese Fahrzeuge werden genauso mit Korrosionsschutzmittel behandelt
wie Kastenvagen oder Konmbi.

Dazu sind vorhsr alle notwendiper Arbeiten: Licher sohren, Abdeck-

pappen entfernsn usw. = wie in den vorhergehenden entsprachenden

Abschnitien teschrieben - auezufihren. Zusstzlich sind felgende

Licher -~ 12 mm @ - zu bohren:

1 = Je zwvei Lécher von den Radh&usern vorn und den Radhdusern hinten
- wie schon bein Kastenwagen beschrieber -.

2 = de ein Loch in die folgenden Bereiche I, II, IIL

= Hohlraun zwischen S#ule ITI und Rickwandsiule

= Riickwandséule

= Hehlraum zwischen Rifckwandsdule und SHule im
Pritechenbereich.

% = Vorhandene Liicher in der S#ule II aufbohren bzw. aufweiten.

Korrosionsschutzmittel einsprifhen

1 - In die dchlvdume zwischen "Lingstrizer [ir Bodenblech Mitte" /
"§tegblech fiir Bedenolache".

a = Schlauch mit Runddlise durch die gebohrten Locher von den Rad-
h#uzern vorn bis zum Anschlag einfiihren.

b = Von den Fadhiiusern hinten das verbleibende Stiick
- siehe Beschreibung Kastenvagen -.

2 = Von den vorderen Radhdusern in dis Hohlriune maischen "Abscalufiblech
unter Seitenteil! / "Stegblech fiir Bodenblech':

a - Schlauch mit Randdiise durch die gebohriea LEcher bis zum Anschlag
Sdule III einfihren.




3 - In die Ssuler LI und Lll:

Schlauch mit Runddiise bis zum Anschlag einfiihren.

4 - In den Hohlruum
(Bereich I):

swischen SZule TTT und Rickwandsdule links/rechts

Schlauch mit Diise durch die gebohrten Licker sinfiihren.

5 - In den Hohlraum zwischen Ri m Pritschenbereich!

(Bereich IT) links/rechts:

ckwandstule und "SEule

Schleucn mil Dise durch wie gebohrten Locher einfiihren

& - Von den hinteren Redhéiusern auc in dic Hohlriume wwischen Seitenteil /
"Steghlech fiir Bodenblech":

Sehlauck mit Runddiiss bis zum Anschlag an "SHule im Pritschembereichl
Gurch gebohrte Licher einiiihren.

D - Hohlraumkonservierung von Kiappen und inden an Pril und Dy

Folgande Locher

wind musitelich zu bohren:

Verschiedene LackablauflScher sind mit einem "S

iilbohrer? aufzuwe

1 - Geriteraumklappe: 2 - Seitliche Bordwandklappe,
(slle Modelle) links/rechts:

Die oberen zwei Lackablauflicher Zwei Lbcher - 12 mm ¢ - vorn
auf 8 nn @ aufreiben und hinten in den oberen

Klappenrand zusitzlich bohren.



- Hintere Dordwandklap:
Zwei Ltcher - 12 am ¢ - vorn
und hinten zusétzlick in den
oberen Klappenrand bohren.

Werden Pritschenwagen oder Doppelkabine im Baugewerbe oder dhnlichen
B .

anchen eingesetzt, ist es zweckmilig, alle zusitzl in die ob

Klappenréinder gebohrten Locher von zuben in die

terials erfolgt, um eine Verschmutzung der Kaross
durch das braune HL-Material zu verhindern.

- In die Geréteraumklappe: 2 - In die 3 :n Bordwand-
(alle Mcdelle) klap




